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‘ Visite de presentation du DR401

Type 120A- places  2+2 Vitesse de croisiére max.  215km/h (2’ o~

Moteur Lyco 0-235,118hp Rayon d'action max. 940 km (2)

Hélice Sensenich a pas fixe  _ gyec réservoir sup. 50 1360 km (2)
litres
‘Masse maximale 900 kg
’ Vitesse ascensionnelle 590 ft/min ' S
~ Charge utile 350 kg
Distance de décollage 535 m (1)
Envergure 8.72m

Distance d'atterrissage 460 m (1)
Capacité de réservoir 110 litres

2
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Visite chez Airtm, constructeur des APM

L’équipe des Globes-trott'airs est
réduite & deux membres aujourd’hui
6 aolt (Alexandre Picaud et Jean-
Philippe Rosnet) pour la visite
d’Airtm, qui fabrigue les avions
Philippe Moniot (APM). Alexandre et
moi ayant des ascendances
auvergnates, c'est avec plaisir que
nous prenons la direction d’lssoire,
vol tranquille, mais ca se corse a
larrivée. Il y a un tout petit peu de
vent, je me présente pour la piste
18, heureusement gu’lsabelle
Moniot m’avait prévenu de faire un
toucher long, I'herbe est haute en
début de piste. La faute a la météo
humide de ces derniers temps, qui
n‘a pas permis de faucher I'herbe
sur toute la piste . Nous nous garons
devant le hangar, Isabelle nous
accueille et nous propose un café,
ce qui laisse a son mari le temps
d’arriver. Thierry est contréleur a
Aulnat et également instructeur. |l
me propose un vol sur le Simba,
j'accepte évidemment avec plaisir.

Essai du Simba

Le Simba est un 4 places, avec un
moteur Continental TCM IOF 240 de
125 HP. Sa faible masse a vide lui
permet d’emmener 4 personnes et le
plein de carburant (100LL), soit 5
heures en croisiere économique
(120 kts tout de méme !). Installation
a bord : les sieges sont fixes (nous
verrons sur une photo de coque nue
gu’ils participent a la rigidité de la
cellule), ce sont les palonniers qui se
reglent. On trouve facilement une
position confortable pour piloter,
méme si je suis plus prés du tableau
de bord que sur les Robin.

L'instrumentation est un peu
déroutante quand on na pas
I'habitude, il y a bien sdr quelques

pendules, ETS toutes les
informations sont sur les écrans
(vitesse air, vitesse sol,
températures cylindres et

directionnel, assiette, etc.). Les
volets sont électriques, avec 3
positions.

Le moteur est équipé d’'un FADEC,
ce qui simplifie les essais moteurs.
En raison de I'herbe haute, Thierry
préfere faire le roulage et le
décollage, je prends les commandes
en montée initiale. L'avion est tres
facile a piloter, il faut penser a
mettre un peu de pied a droite
guand on est plein gaz en montée,
mais dans les virages, il n’y en a
presque pas besoin. A 3500’, je me
familiarise avec les commandes,
puis je fais quelques évolutions :
virages a 45° d’inclinaison, vol lent.
En roulis, les commandes ont
pratiguement la me sensibilité
gue sur Robin, en tangage, le Simba
est plus réactif, une petite action




au manche se traduit par un changement
d’assiette important, il faut étre doux sur
la commande. Le trim est aussi tres
sensible, mais on trouve tout de méme
tres vite le bon réglage.

La grande bulle permet une trés bonne
visibilité, aussi bien pour le pilote que les
passagers arriere.

La gestion des parameétres est nouvelle
pour moi : avec une molette, on affiche
un régime de rotation de I'hélice (2600,
2450 ou 2400 tr/min), puis avec la
manette des gaz, on affiche un
pourcentage de puissance (65 ou 70 %),
et c’est tout ! En croisiere éco on a bien
119 kt de vitesse indiquée.

Les valeurs constructeur sont
impressionnantes : croisiére rapide : 135

kt pour 30 L/h, et en croisiere normale,

125 kt pour 24 L/h. Avec un plein de 114
L et 4 personnes a bord, ca fait 4 heures
et quart de vol plus une demi-heure de
réserve.

De retour au terrain, Thierry m’indique
les paramétres, le plan est bon, la
vitesse aussi, aucune correction a faire.
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Un arrondi et un atterrissage tout en
douceur (Alex peut confirmer), retour au
hangar. Merci encore a Thierry pour
cette demi-heure d’essai.

Interméde au restaurant

Avant d’aller visiter l'usine, Isabelle et
Thierry nous invitent dans un restaurant
du centre d’Issoire, ou nous nous
régalons d’'un succulent aligot (je laisse
aux non-auvergnats le soin daller se
renseigner) et nous arrivons a l'usine
Airtm, qui fait partie du groupe Rexiaa
(650 salariés). Rexiaa est une société
familiale, qui a plusieurs filiales, dont
Airtm et Issoire Aviation.

Visite de l'usine

L'entreprise ne se contente pas de

—") . L

fabriquér les APM, mais a aussi des
activités de sous-traitance, d’expertise et

— o o

Visite chez Airtm, constructeur des APM

de réparation pour des sociétés comme
Dassault, Eurocopter, Thales, et méme,
en dehors de l'aéronautique, pour la
SNCF et Michelin.

Isabelle nous fait visiter toute l'usine, elle

parle de son entreprise
enthousiasme et dynamisme,

avec
et on

ressent bien sa passion a travers les
explications qu’elle nous donne sur
toutes les étapes de la fabrication et les
ateliers gue nous parcourons.
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'y a un point remarquable, cest la

tracabilité : chaque piece est suivie, on
sait quel est I'opérateur qui I'a fabriquée
et montée. Pour chaque poste, il y a une

liste d’opérateurs certifiés (un opérateur |

peut bien sar étre certifié sur plusieurs
postes). Pour chaqgue avion, on peut
remonter piece par piece tout le
processus de fabrication et de montage.

La visite est terminée, nous faisons un
détour par [lusine Constellium, qui

fabrique des piéces métalligues de
grandes

dimensions pour Airbus,

4 /.ﬁ?

essentiellement en alliage d’aluminium et
lithium. En ce mois d’ao(t, I'usine est a
larrét, mais la taille des moules
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(plusieurs dizaines
impressionnante.

de metres) est
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Entretien et diagnostics

<300 incidents sont répertoriés !

Nous retournons a 'aérodrome et Thierry
nous parle de l'entretien des avions.
Comme pour les voitures, il y a une prise
de diagnostic qui permet de faire toute
une série de contréles sur 'avion.

Ensuite, en cas de panne ou de
probleme, on utilise un logiciel qui, en
fonction des symptébmes, décrit en

_suivant un arbre de décision les tests

-' P -complementalres a effectuer

et les
piéces a contrbler ou a changer. Plus de
Les
mécaniciens formés « a l'ancienne »
sont au départ réticents a suivre les
instructions d’'un ordinateur, mais a
l'usage il s’avére que c’est une solution
plus rapide et plus économique que de

— 4 7 =¥

Visite chez Airtm, constructeur des APM

démonter un moteur piéce par piece.
Les adieux et le retour

Nous prenons congés de nos hoétes,
nous avons vraiment été tres bien regus.
Nous remercions Isabelle et Thierry pour
leur disponibilité et pour nous avoir
consacré une journée dans un emploi du
méme en aolt, est assez

temps qui,

! chargé.

o
Pour le retour c’est Alex qui pilote, pour

agrémenter le voyage, il fait un touché a
Méacon. Vers Besangon, nous avons un
peu de pluie, mais la Vvisibilité reste
correcte et nous arrivons sans encombre
a LFGG vers 19 heures.

Un peu de paperasse, et nous pouvons
regagner nos foyers respectifs, la
journée a éteé bien remplie.

Jean-Philippe Rosnet




Aprés leur teriivie attaque du 7 décembre 1941 sur Pearl Harbor
(Hawai, USA), les Japonais se croyaient a I'abri de toute riposte
américaine. lls savaient en effet que les bombardiers de I'Oncle
Sam n’avaient pas un rayon d'action suffisant pour les atteindre.
Mais I'état-major américain ne comptait pas en rester la.

C’est le Lieutenant-Colonel James Doolittle qui eut I'idée d’utiliser
un porte-avions pour rapprocher les appareils de leurs cibles. Son
choix se porta sur le B-25 Mitchell, un bombardier léger. Mais le
pont d’envol de 'USS Hornet ne mesurait que 150 m alors qu’il en
fallait 700 au B-25 pour prendre l'air. Doolittle et son équipe
devaient donc l'alléger. lls démontérent tout ce qui leur parut inutile,
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RAID DOOLITTLE

Par Antoine Gauchet

v’

d

comme la tourelle ventrale et les mitrailleuses. lls effectuérent
plusieurs essais sur une piste militaire avant de recevoir le feu vert
de leur hiérarchie. Au total, 16 Mitchell furent modifiés et chargés
sur le Hornet. Celui-ci quitta son port d’attache le 2 avril 1942 pour
rejoindre 'USS Enterprise et 14 navires d’escorte qui devaient
assurer sa securité.

Cette armada fut repérée le 18 avril 1942 par des navires ennemis
qui furent immédiatement coulés. Craignant qu’ils n’aient donné
I'alerte, on donna l'ordre aux appareils de décoller. Mais la flotte
n’avait pas encore atteint le point prévu, on distribua donc des
bidons de carburant supplémentaires aux B-25. Celui de Doolittle
fut le premier a partir. Les bombardiers parvinrent tous a larguer
leurs bombes sur leur objectif avant de mettre le cap sur la Chine,
sauf un qui se dirigea vers I'Union Soviétique.

En frappant Tokyo, 'armée américaine mis un coup au moral des
Japonais et redonna espoir a son peuple. James Doolittle recu la
Medal of Honor pour cette mission.
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Pilatus B-4 :

Le ler ao(t 2014, jour de la féte nationale
suisse, a eu lieu a Stans (canton de Nidwald,
NW) au pied du Mont Pilatus, deux
cérémonies, l'une pour l'anniversaire des 75
ans de la société Pilatus, et le roll out du
dernier né de la firme, le biréacteur d'affaires
Pilatus PC-24, pour la présentation a la
presse, aux ouvriers de la firme et aux futurs
clients.

Sur place de tres de bonne heure, jai pu
profiter des derniers préparatifs de la

c:‘-‘f’(c:l'lf’l —

manifestation avant l'arrivée massive du
public parmi lequel se trouvait de nombreux
spotters. Le show aérien ne débutant qu'a 11
heure du matin pour une durée de 2 heures
qui furent intenses, j'ai eu tout le loisir de
visiter - I'exposition  statique uniquement
consacré aux produits de la société (PC-6, -7,
-9, -12, et -21) dont certains étaient déja aux
couleurs de clients acquéreurs avant leur
livraison. 60000 personnes assisterent au
spectacle, dans un paysage de réve, sous un
soleil radieux et une température clémente.
Dés 9h30 du matin, aprés m'étre installé dans
un lieu "stratégique” pour faire mes prises de
vues, contre une barriére délimitant une zone
sans danger le long de la piste de décollage
et d'atterrissage (... qui se trouvait tout de
méme a 300 m du public), j'ai pris le temps
d'installer mon matériel.

Le spectacle aérien débuta dés 10h45 par le
décollage a tour de réle de tous les avions
devant participer au show aérien : 1 avion

— 4 7 =¥

C'est la féte chez Pilatus ! pPar Gilles Pouillaude

Pilatus PC-6




Pilatus PC-2

Pilatus PC-7 team *<

d’entrainement P-2  (1943), 5 avions
d’entrainements P-3 (1952) qui ont fait de
tres belles évolutions en patrouille, 1 planeur
B-4 (1972) présenté de fagcon magistrale en
vol acrobatique, 1 PC-6 "Turbo Porter"
(1964), étonnant avec ses atterrissages et
décollages trés courts. Celui présent était
"Félix", l'avion d'accompagnement de la

SS e g vl r vy vy

Patrouille Suisse, 1 PC-9 d’entrainements
(1986) revétu d'une décoration spéciale pour
marquer les 75 ans d’existence de la sociéte.
3 exemplaires de l'avion daffaire et de
transport ~ mono-turbopropulseur ~ PC-12
étaient présentés en formation, ce fut un vol
de toute beauté. Vint ensuite le décollage de
I'avion d’entrainement de derniere génération
Pilatus PC-21. La tache de la présentation du
PC-7 fut effectuée par la patrouille
acrobatique "PC-7 Team" des Forces
Aériennes suisses.

Le clou du spectacle fut la sortie des ateliers
de montages jusqu'a la zone public du PC-24
tiré par 24 chevaux sous une haie d’honneur
composée d'autant de drapeaux de la
Confédération.

Jiai quitté le terrain aux alentours de 14h30,
aprés m'étre restauré sur place...

Article et Photos Gilles Pouillaude.

ey

C'est la féte chez Pilatus ! pPar Gilles Pouillaude
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Réeunion ACBR

Le retour ; Carihiy . e
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au regard et coloré, il avance sans qu’'on s’en rende compte, sans
méme qu’on nous en parle. Certes, maintenant que ce nouveau projet
existe le Conseil Général nous a invité a une réunion début
septembre.... Espérons qu'il ne va pas falloir adapter nos activités aux
locaux ! Nous vous tiendrons au courant de I'évolution de ce dossier, en
ne perdant pas de vue, qu’en ces périodes difficiles, I'équilibre financier
des associations reste la priorité. Ensuite, Vol a voile et vol moteur ont
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Bleriot & Farman a Etampes

MONDESIR Mais aussi Deperdussin

ETAR
. MONDESIA_

Lors d’'un passage par Etampes, me souvenant du montage du film
sur le passage de « I’Aéroclub des Cheminots d’Etampes » a Chaux
I'an dernier, il m’est apparu intéressant de visiter les sites d’écoles du
début de l'aviation. Que reste-t-il aujourd’hui....voici la réponse en
images . Pour voir ou revoir le film, rendez-vous en derniere page.

http://www.corpusetampois.com/index-aviation.htmi

http://albindenis.free.fr/Site_escadrille/Ecoles_Etampes.htm ~




Apres "LES PREMICES"

et "LE DRAME", voici la derniére partie du
film, montrant le travail acharné de la
population d'Etobon et de Jules Henri Perret
pour perpétrer le souvenir de l'accident.

Le 17 septembre

ABVM Ciné vous

Présentation des difféerentes parties propose "La
d'un aéronef , .
Cellule", un film
%ﬁ reall§e par
i Antoine Gauchet,
Un film d’Antoine Gauchet Sur u ne Idee
Narration Jo#l Courtot dlEmIIIen Poyard .

ABVNbg
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en salle de projection

Le premier et le troisieme mercredi du mois

Le 3 septembre 2014 A

La catastrophe dEtobon

Le mardi 31 ectobre 1933, 4 la veille de la tréve d'hiver,
la ligne Zurich-Paris Le Bourget, fait escale 4 Bale, sur
foérodrome de Sternenfeld, en bordure du Rhin
La derniere partie du voyege va sorreter & Etobon

LA CATASTROPHE
Apres D,ETOBON

Réchisation 2014
Marc Dumas

Premiére Partie «Les prémices»
Remerciements ¢ mestieurs m ‘Q 6 Aout 2014

Mikppe et Jeon-Jocgues Porrer
pour I"aide qu'ils ont opporté et

pour les photos réalméas por Seconde Partie «Le drames
Jules-Henr| Perret gu'ils ent bien me le m Aoul ml‘

veuly nous dormer

Troisieme Partie «Aprés 'accident, le souvenirs

Sortie le 3 septembre 2014
@ DAL

ow sur la Chame YOUTUBE - hr1p//www youtube com/user/abvmeine
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Auguste Junod : le distillateur volant

A LEUROAIRPORTBile
Mulhouse, on a peur de se
falre rogner les alles. Les
discussions que les autorités
francalses et suisses ont en-
gagtes depuls 1'été 2013 &
propos de la situation fiscale
des entreprises helvétiques
présentes sur le site sont en
effet au point mort

Cultimatum de juiliet

Le ministére de I'Econo-
mie fmm_';u\' yeut faire on
trer ces societés dans le régl-
me flscal de notre pays au
1" janvier 2015, en faisant
appliquer la TVA (qul est de
20 % en France contre 8 % en
Sulsse) et 'lmpdt sur les so-
cléeés, II veur aussl falre ap-
pliquer les taxes sur 'aviatl-
on civile

Un accord imminent aviit
pourtant ét¢ annoncé au
printemps dernter, mais
Bercy a lancé un véritable
ultimatum aux autorités hel
vetlques fin julllet. Le minis-
tére de I'Economie invoque
le principe de territorialité
alors que les sociétés de laé

roport sont régles par la con
vention binationale signée
en 1949

Dérogations expresses

A Vépoque, 536 hectares
frontaliers avalent é1é oédés
par ia France pour bitir I'aé-
roport finance par ia Suisse
Géré par un établissement
franco-suisse, cas unique en
dernier est divisé
zones douaniéres
distinctes ot un secteur bi
natlonal regroupant infras-
tructures et services. La con-
venuon de 1949 stipule que
le Aroit frangais s"applique 4
toute la zone

En réalité, en ventu du
principe de « dérogations
expresses » contenu dans le
toxte, Cest plutdt le droit
suisse qui y o5t en vigueur I
bénéficie ainsi 3 1a plupart
des entreprises, installées
sur ia parve sulsse Sur les
6.000 personnes travaillant
sur lesite, elles en emplolent
4500, dont 2700 Francals
Le choix est vite fait : un im-
pot moins lové ot des régles

"~

Relevé dans la presse

par Alain Rognon

A
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Economie 1a situation fiscale des entreprises helvétiques présentes a Bale-Mulhouse remise en cause

Turbulences a l’Euroajrport

® Les 1us alsaciens craignent une relocalisstion des emplois en

Suisse.

contractuelles plus souples
Ce qui ne va pas sans pro-
bléme En 2010, le conseil
d’Etat avait sommé la société
sulsse Customer Ground
Service d'appliquer le dmn
social francats a cing de ses
salariés qu'elle venait de Il
cencler, ce qui équivalalt 4
étendre ce principe & l'en-
semble de la zone. En 2012,
FParis ot Berne s'atalont on

Photo Christing DUMAS

tendus pour maintenir le
stamu gquo. Ce qui n"'empéche
pas une situation floue ot
ambigué

Les Alsaciens au créneau
Réunis mercred! sur place
autour du sénateur Jean
Marte Bockel, membre du
comité directeur de
I"Eurcairport, une dizaine
¢"¢lus alsaciens ont deman

REPU

29/08/2013

BLICAIN

REPUBLI

29/08/2013

dé au gouvernement de se
montrer plus conciliant, tout
on critiquant cette « recher
che du molndre centime » &
tout prix. Le remplacement
d’Arnaud Montebourg par
Emmanuel Macron va peut-
étre débloquer la situation

Les élus alsaclens, qul
cratgnent une relocalisation
de l'emplol en Suisse met-
tent en avant le blocage de
deux projets majours: le
raccordement ferroviaire
avec la ville fromalidre de
Saint-Louis et les investis-
sements envisagés par la
compagnie Easyjet gul assu-
re 1a moitié du trafic
(4.1 million de passagers en
20109

Alors que onze parlemen
talres viennent décrire a
Manuel Valls, plusieurs ac-
teurs politiques et économi-
ques locaux préconisent le
maintien du droit fiscal suis
S& avec une répartition des
recettes plus équitable pour
la France. La solution 7

Francois ZIMMER

LEST

AIN

Chardine Deday, Gindy
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Le "Roanoke Magician" était un Boeing

B-17G "Flying Fortress" appartenant au
486th Bomber Group. Le 21 janvier
1945, il décolla de Sudbury (Angleterre)
pour aller bombarder une usine de chars
située a Mannheim (Allemagne).

Au cours de cette mission, les tirs de la
Flak l'endommagerent gravement,
atteignant notamment deux de ses
moteurs qui ne tarderent pas a rendre
I'dame. Le vol retour s'annoncait donc
périlleux, voire impossible, en raison des
nombreux dommages subis et de la
météo désastreuse. Son pilote, le Flight
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LE B-17 "ROANOKE MAGICIAN"

Officer Robert Frederick Jarvis, savait
que l'appareil ne tiendrait plus trés
longtemps. Perdu dans le mauvais
temps, son seul espoir était d'apercevoir
le sol.
Il finit par entrevoir la campagne haute-
sabnoise au travers des nuages et fit
descendre le bombardier. Il repéra un
champ, au lieu-dit "Gros Bois" pres de
a guelques kilometres de

Villafans, a
Villersexel. Malheureusement,

+ l'atterrissage d'urgence ne se passa pas

comme prévu et ce jeune aviateur d'a
peine 23 ans y laissa la vie. Les 8 autres
membres d'équipage, dont 3 blessés,
furent secourus par les villageois avant
d'étre confiés a la Résistance.

Aprés 55 longues années, et grace au
travail de mémoire quelques Francais de
grande valeur, il fut décidé d'ériger une
stéle sur les lieux de l'accident. Celle-ci
fut inaugurée le 21 mai 2000 en
présence de trois membres d'équipage
du "Roanoke Magician" (Sgt Clayton
Walker, Sgt Gerald Christ, Sgt William
Roselle) et de Monsieur Fred Jarvis, fils
du Flight Officer Robert Frederick Jarvis.
Durant la cérémonie, les honneurs
militaires furent rendus pendant que le B-
17 "Pink Lady" effectuait de nombreux

— o o

»

passages devant les yeux émus d'une
large foule.

Antoine Gauchet

Vous pouvez retrouver une vidéo du B-
17 "Pink Lady" en vol lors de cette
cérémonie, sur le site You Tube, a cette
adresse:

<
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Les articles de
consacrés a l'aéroclub de Belfort et aux principaux
événements aéronautiques. Vous en trouverez les
principaux moments dans l'article intitulé « Revue
de presse 1939 »
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| La presse de 1939

Pw LES NOUVEAUTES DISPONIBLES

F'EST Républicain de 1939,

Rencontres

Apres Denis Bruhl, fils de Robert Bruhl rencontré apres la
parution de I'Est républicain de juillet, jai eu des contacts
avec le petit fils de Eugene Kunemann, mécanicien a I
aéroclub en 1938 et 1939, ainsi qu’'avec I'un de ses aides a
la réparation des Caudron Luciole de I'époque. Enfin Mr
Hoffert de Rougemont le Chateau qui était le fils du livreur
de carburants aviation, a, lui aussi d’intéressantes
information & nous livrer.
Je ne manquerai pas de vous rapporter le fruit de nos
onversations dans I'un des prochains numéros.
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Le début d annee est difficile, la météo

est trés mauvaise, les vols se sont arrétés,
on en profite pour réviser toutes les
machines. L'école de mécaniciens va
appliquer le nouveau programme plus
chargé, ce qui va entrainer une sélection
plus sévére des éléves. L'Aviation
Populaire  fait face a de nombreuses
nouvelles adhésions. Du reste, en 1938,
suite aux brillants résultats de cette
section, I'Etat I'a dotée de deux nouveaux
avions, et la flotte en comprend
maintenant 4 (2 Lucioles 275, 1 Léopoldoff
et un Cri-cri Salmson). Il a été effectué
615 HDV en 1938 et 4201 atterrissages,
pour 18 brevets ler degrés et 8 de
second degré. La permanence de la SAP (
Section Aviation Populaire), se trouvait au
15 rue Voltaire a Belfort.

Le comité de la section est constitué ainsi:
Président : R Liebelin

Représentant des Masses Populaires : Mr
Dreyfus Schmidt (Maire de Belfort)
Représentant du Ministere de I'Air : M
Lorach

Représentant de |'Education Nationale :
Mr Marchal, directeur de I'école pratique
MM Pfiffelmann, Phillipe, René Kohler et
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la guerre approche!

Rhein membres de |'aéroclub

MIl G. Gaudey : secrétaire

Mr Malblanc : trésorier

En février la section fera 63 HDV, malgré
une météo toujours maussade et le mois
suivant seulement 21H30.

En mars on annonce la sortie imminente de
la brochure éditée par |'aéroclub sur la
défense passive, intitulée "comment se
protéger contre les attaques aériennes",
le but est d'aider la population a se
protéger, au cas ou. On se la procure pour
2 francs dans les pharmacies, bureaux de
tabac et librairies de Belfort. C'est
Robert Hennin, membre de |'aéroclub qui
I'a illustrée bénévolement. On propose de
prendre des commandes pour |'achat de
masques d gaz, qu'il est possible
d'acquérir a crédit contre 20 francs
mensuels (durée ?), et, pour ceux qui ont
déja regu les leurs, de les essayer en
chambre a gaz au poste de secours de la
société de secours aux blessés militaires,
au Moulin de Siége (actuel siege de la
Croix Rouge). Le siége de la section se
trouve chez Mr Girardel au 44 Fbg de
Montbéliard a Belfort. La mairie de
Belfort fait appel a la population pour
recruter des volontaires pour rester a
Belfort en cas de conflits pour y servir
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dans le service sanitaire de la défense
passive.

En février, un magasin du faubourg de
France a exposé en vitrine des modéles
réduits, et le club incite les jeunes a
participer au concours Unifix, qui consiste,
pour les acheteurs du modéle réduit
Ceko35, a le construire rigoureusement, et
d le déposer, avant le 8 avril, au premier
étage du magasin Unifix. Il faut préciser
que la construction de modéles réduits
fait partie de |'instruction préaérienne de
I' Aviation Populaire. Mr Rolland qui en est
le moniteur, réalise de nombreux modeles
et participe a de nombreux concours.
L'Assemblée Générale de |'aéroclub est
organisée le Dimanche 30 avril a 10H15
Faubourg de Montbéliard dans la brasserie
Danjean, on commencera par |'Aviation
Populaire  puis on poursuivra  par
I'exposition des rapports des sections.

p
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Il y a la les autorités locales, civiles et

militaires, et tout le bureau du club dirigé
par Albert Japy, qui prononce une
allocution présentant |'activité réduite par
rapport a l'année précédente. La parole
est donnée a Mr Liebelin pour I'AG de
I' Aviation Populaire, il présente le nouveau
chef mécanicien, Mr Kunemann et se
félicite  pour les  transformations
heureuses qu'il a apporté. Il félicite
également Mr Le Dilasser, le Chef Pilote,
et rappelle les résultats obtenus. Mr
Rolland présente la section des modeles
réduits qui a fabriqué 65 planeurs et 25
avions et a participé au meeting de Belfort
(Rolland bat le record de France de
planeur), au concours de la Banne-
d'Ordanche, au concours de Belfort du 28
aout 1938. Pour terminer, Mr Liebelin
communique les chiffres du cout d'une
formation, soit en moyenne 4125 Frs, le
cout horaire de I'HDV étant de 275 Frs.
C'est Mr Clerc, qui représentera ses
camarades au comité.

On passe a |I'AG de |'aéroclub, Albert
Japy présente |'activité, réduite par
rapport a |'année précédente, en raison de
couts en progression. Il informe

|'assemblée des modifications a venir,
transformant |'Aviation Populaire en
Groupement d'Aviation Prémilitaire et du
fait que les aéroclubs seront chargés de
I'entrainement des pilotes de réserve.
René Kohler se charge de la présentation
de la section de vol a voile alors que Mr
Pfiffelmann, directeur de ['école de
mécanicien, retrace |'évolution de sa
section en rappelant le travail effectué
par Oudard, Gable, Wandrés et Lienhard
qui commencérent dans une baraque
Adrian pour poursuivre aujourd'hui dans
des locaux modernes et adaptés, avec un
instructeur militaire, |'Adjudant-Chef
Thomas pour enseigner. En 1938 il y avait
43 éleves, 22 remplissant les conditions
d'dge pour étre présentés a |'examen,
alors que 21 étaient acceptés. Pour 1939,
70 éleves sont inscrits. Mr Malblanc,
trésorier présente les chiffres (dépenses
46012 Frs, disponibilités 56661Frs). Pour
la section Défense Passive, en |'absence
de son Président, le Docteur Ziegler, Mr
Guntz souligne les efforts de propagande
accomplis, en particulier avec la
publication de la brochure sur la défense
passive intitulée "comment se protéger
contre les attaques aériennes", dont
15000 exemplaires ont été imprimés avec
I'aide du Conseil Municipal et du Conseil
Général, |'Education Nationale assurant
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Marcel Pfiffelmann

des causeries dans les écoles pour
sensibiliser les jeunes. Il souligne la
création de comités, |'un d'honneur, un
autre de patronage, un troisieme central
pour Belfort et d'autres locaux, sous la
direction de Mr Gauffroy, coordonnant les
efforts des principales agglomérations du
territoire.

Puis, c'est |'importante question de
fourniture de masques d gaz qui est
traitée. Apres bien des fractations avec
différents fournisseurs, la section est
arrivée a obtenir un approvisionnement
complet, grdce a la compétence de Mr
Girardel qui, en acceptant chez lui la
permanence de la section,  assure
également la vente des masques au prix de
fabrique. Le club rend hommage a son trés
large  esprit  d'abnégation et de
dévouement pour le bien public.
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La section vérifie efficacité de ces
appareils de protection individuelle par
des démonstrations de passages gratuits
en chambre a gaz, en collaboration avec
les sociétés de Croix-Rouge et les
Assistantes du Devoir National.

Un autre point mérite également d'étre
mentionné, c'est la réalisation d'un abri
familial type anti-gaz, avec systéme de
surpression, qui a été construit au 7,
avenue d'Alsace, grdce a la générosité de
la direction d'Alsthom. La section engage
tout le monde a le visiter et a s'en inspirer
pour en réaliser partout ou cela est
possible.

Pour terminer, Mr Millot-Dommange
expose |'activité de la section d'Aviation
Sanitaire en regrettant le manque
d'entrainement de ses infirmieres en
raison des couts d"HDV.

Il ne sera pas possible de passer au vote,
un membre ayant soulevé un probleme avec
le quorum. A l'issue de |I'AG, un repas sera
servit contre 30 francs par Mr Thomann,
directeur de la brasserie.

Une AG complémentaire est donc
organisée le 2 juin a 18h30 au local du
70bis rue de la Croix du Tilleul. Les
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commissaires aux comptes, MM Lefebvre
et Hattiger sont reconduits, les mandats
de MM De Boisfleury, Pfiffelmann,
Philippe, Viellard et Wandres sont a
renouveler et soumis au vote d bulletins
secrets. Ils seront tous reconduit, alors
que, non candidats, des bulletins au nom de
Hattiger, Le Dilasser et Lefebvre ont été
proposés.

Dans le cadre du décret du ler avril,
portant sur |'organisation de |'Aviation
Prémilitaire, I'aéroclub appelle les pilotes
de réserve de classe C a se présenter afin

de  bénéficier  gratuitement  d'un
enfrainement en vol. L'aéroclub se
chargeant des démarches avec le

Ministere.

Début juin eurent lieu les examens des
¢éleves, en vue de |'obtention de leur
certificat d'aptitude au brevet de
mécanicien d'aviation. La commission,
présentée par le Capitaine Durieux de la
Base 102 de Dijon, a constaté avec un vif
plaisir  la  qualité de
technologique des éléves. Ainsi,
¢leves présentés, 38 furent regus.
D'autre part, dans le classement général

ol 340 éléeves étaient en concours, k.

|'Aéroclub de
excellente position :
8éme - |Lamblin Edmond, 17éme -
Robert, 47¢me - Clerc Louis, 47¢me - Fusié

Belfort occupe une
Lambalot Fernand

formation
sur 39 K%

Br'uhi

4L Y =¥

Revue de presse de 1939

\:
André Philippe

André, 98éme - Garret Emile, 98éme -
Gallecier Emile, 98éme. Ces magnifiques
résultats, dus a la ténacité du directeur
de |'école de mécaniciens, Mr Marcel
Pfiffelmann, confirment les hautes
capacités techniques et pédagogiques du
nouvel instructeur, le Sergent-Chef
Thomas. Dans le méme temps, la section
de Modéles Réduits emporte la premiéere
place et la Coupe de I'Aéroclub de Cote
d'Or lors du Concours Interrégional de
Dijon, auquel participaient 150
concourants.

André Fusié

Robert Bruhl




Le 21 juin, le comité de |I' Aéro-club, apreés
avoir ratifié le vote de |'Assemblée
Générale complémentaire, a reformé son
bureau qui n'a pas changé:

Président : M. Albert Japy
Vice-présidents : MM. Marcel Pfifelmann
& Louis Girardot

Secrétaire général : M. Georges Wandres
Secrétaire adjoint : M. Robert Rhein
Trésorier général: M. Marcel Malblanc
Trésorier adjoint: M. Maurice Dumont
Membres MM. Alain de Boisfleury,
Frangois Kahler, René Kahler, Raymond
Liebelin, André Philippe, Aimé Reiseft,
Etienne Vieillard, Eugéne Vuillaume

En juillet, il est femps de vérifier la
qualité en vol des modéles réduits ayant
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participés au concours Unifix. Une
trentaine d'appareils sont présentés, la

ey
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météo est a |'orage, il va pleuvoir toute la | =

journée. Il y a lad un groupe venu de |

Montbéliard qui participe pour la premiére

fois a une compétition, la section Jean
Mermoz de Delle, menée par Mr Baumann
et les Belfortains, tous habillés en
combinaison blanche. Les temps de vol sont
chronométrés  par ~ Mr  Chaussin,
chronométreur officiel et bénévole, depuis
le départ jusqu'a ce que |'appareil
disparaisse du champ de vision du
chronométreur. Il est prévu deux vols par
candidat. Mr Baumann fermine premier de
la catégorie planeurs (Coupe Ceko), Mr
Pioli de Montbéliard premier de |la
catégorie avions (Challenge Unifix) et
Belfort remporte la Coupe Interclubs
devant Montbéliard.

Le 19 juillet le club informe la population
du déces de Jacques Mortane, rappelant
ses conférences proposées  aux
Belfortains, la derniere datant du 14 mai
1938. Les 29 et 30 septembre, passera
I'Exposition Aéronautique organisée par
Air  France et la revue "lI'Aviation
d'Abord".

En aout, |'Aviation Populaire disparait. Elle
est remplacée par |'Aviation Prémilitaire
dont tfoute I'exploitation est assurée par

\ Jacques Mortane §

la Base Aérienne de Dijon, la permanence
de la rue Voltaire disparait, les courriers
concernant |'école de mécanique, les
modeles réduits et les sections annexes
devront étre adressés au club (BP110).

En octobre, répondant a |'appel de la
Fédération Aéronautique de France,
I'"Aéroclub de Belfort a décidé de créer
une section du Comité National d'Entraide
Aéronautique. Ce Comité a pour but
primordial de venir en aide, aux familles
d'aviateurs qui, bénévolement ou sur la
recommandation des autorités, furent
obligées de quitter brusquement leur
foyer pour étre dispersées ou évacuées
dans des conditions morales et matérielles
souvent fort désagréables. Le Comité
d'Entraide  s'occupera nsuite  des
membres mobilisés.

Marc Dumas

\\k



Les meilleurs audiences

Antoine de Saint Exupéry 2 480

Le Caudron
logo animé
Le P-51 Mustang

visite chez robin

struments
et la patrouille

L'hélicoptére
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VUES [E)ETIMATION DU NOMBRE

MINUTES REGARDEES
12 403 R0 soit 658 Heures

Comparer des valeurs v Données quotidiennes ~ | Afficher la progression

28/08/2014

B Vues 17/03/2014 158 visites
142 visites

06/08:2013

LA CATASTROPHE KEES
D'ETOBON

0
09/01/12 30/03/12 19/06/12 08/09/12 28/11/12 17/02/13 08/05M13 29/07/13 18/10/13 07/01/14 29/03/14 18/06/14

Le 28 aout, la chaine ABVM Ciné a battu son record de vues avec 158 visites et son
record de minutes regardées avec 9HO1mn. Ce jour |a, la catastrophe d’Etobon a
cumulée 108 passages, Antoine de St Exupéry 14, le Caudron Rafale et les régles
de bonne conduite 6 chacun.

L'audience de la chaine est en progression constante, il faut trouver les raisons dans la
production réguliére de sujets et la qualité de ceux-ci. Méme si 'audience n’est pas notre
priorité, il est bien agréable de voir qu’aussi, en dehors du club, on porte de l'intérét a ce

. i qui est fait. Que ceux qui participent a ces sujets, réalisation,
Record de visites narrations, assistance, images, scenarios soient remerciés.
2502 le 31/Aout 2014

Antacine de Saint - I xupény LE CAUDRON RAFALF LE P'51 MUSTANG
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LES INFOS CLUB

Nouveau Brevet de Base

Bruno BOLLE-REDDAT éléeve a
Laurent Nicolodi, testé le 7/08/2014
par Sylvie Charbonnier .

Nouvel inscrit : Victor MERLET le 01/08/2014

Concours d’atterrissage: le week-end du 4 et 5 octobre si la météo le permet

SECSCnS S SO SLRCHiOn " Pourvoir ou revoir le film sur 4 visite des
|'
L'ACBR VOUS INVITE A PARTICIPER A UNE ~ cheminots dEtampes -_http://abvm.fr/
RENCONTRE INTER-CLUBS RAPTENES 0 LA | B 2 931

PaésanaTion v
LE SAMEDI 20 SEPTEMBRE A 18H00. i wocu o

> QU'EST-CE QUE L'ACBR ?

> QUEL EST SON ROLE SUR L'AERODROME ?
> QUELS SONT LES PROJETS EN COURS? CENTRE CULTUREL
> QUEL EST SON FONCTIONNEMENT ? ey

SALLE DE PROJECTION

SALS F NVEYROEITION

CE MOMENT SERA L'OCCASION DE NOUS RENCONTRER ET
D'ECHANGER AUTOUR D'UN VERRE DE L'AMITIE.

A
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